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Aterrapportering av forsok med cykel pa buss

Bakgrund

I mars 2008 gav SL.:s styrelse vd i uppdrag att utreda forbattrade maojligheter
att ta med cykel i SL-trafiken. | samband med detta togs rapporten "Fler cyklar
i SL-trafiken” fram. Fokus i utredningen 1&g pa omraden déar det inte ar mojligt
att nyttja pendeltag eller Saltsjobanan for cykeltransport. Ett antal busslinjer
pekades i rapporten ut som sarskilt intressanta. Pa grund av héga
genomférandetrosklar prioriterades vissa trafikslag ned pa kort sikt. Dessa
trafikslag ar stombussarna, innerstadsbussarna, tunnelbanan, Tvarbanan,
Nockebybanan, Lidingébanan och Roslagsbanan.

Under sommaren 2009 genomfdrdes ett mindre forsok med cykeltransport pa
fem busslinjer. Férstket omfattade tre linjer i Sédertélje glesbygd (780, 785
och 787), linje 639 fran Tekniska hogskolan till Rimbo-Hallstavik och linje 849
fran Osmo till Musko. Cykelhallare monterades baktill p& bussarna. Efter en
utvardering beslutade SL:s styrelse i november 2009 att ga vidare med ett
utdkat forsok under 2010.

Den bifogade rapporten redovisar resultat fran 2010 ars forsok och ar avsedd
som information till SL:s styrelse.

Sammanfattning av forsoket

SL har under somrarna 2009 och 2010 genomfort forsok med att tillata
medforande av cykel i busstrafiken. Under 2009 ingick fem busslinjer i
férsoket, och under 2010 utékades omfattningen till 37 busslinjer i olika delar
av lanet. Den vanliga I6sningen var att cykelstall monterades baktill pa
bussarna. Aven ett nytt koncept med en sarskild cykelbuss pa en ny linje
433C testades.

Valet av linjer gjordes utifran en beddmning att omradena &ar intressanta for
fritidscykling och att héar saknas andra alternativ nar det galler att transportera
cykel inom SL-trafiken. Avstanden &r ocksa stora.

Forsoket 2010 genomférdes mellan 17 maj och 30 september, vilket var en
forlangning jamfort med 2009. Cykeltransport var gj tillaten under hogtrafik pa
vardagar. For Cykelbussen 433C mot Stavsnas gallde ingen tidsbegréansning.

Under forsdket transporterades totalt ca 900 cyklar. Storst andel av
transporterna skedde under hdgsommaren vecka 25-30.
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Popularast var Cykelbussen 433C som stod for mer an héalften av
transporterna, drygt 500. Andra linjer som utmarkte sig var 639 Stockholm-
Hallstavik och stomlinjerna 676 Stockholm-Norrtélje och 677 Norrtélje-
Uppsala. Linjerna av glesbygdskaraktar hade avsevart farre transporter.
Jamfort med antalet cyklar i pendeltagstrafiken och pa Saltsjobanan &r det
relativt fA som transporterats i busstrafiken.

Sett till totala utbudet av avgangar med majlighet att transportera cykel ar det
en mycket liten del som har nyttjats. En illustration av detta ar att linje 433C,
som trots att den hade 6verlagset flest cykeltransporter, inte transporterade
cykel oftare &an var fjarde tur i genomsnitt. Pa dvriga linjer var frekvensen
betydligt lagre och cykeltransport skedde pa farre an en procent av turerna.

Kostnaden for forsdket 2010 blev ca 5,8 Mkr. Den dominerande kostnadsposten
var ink6p, montering och demontering av cykelhallare. Utover detta ersattes
entreprentrerna under férsoket med en summa per avgang som en ersattning for
inférande, administration, uppféljning mm. Kostnaden fér varje cykeltransport
uppgick darmed till drygt 6 000 kr.

Slutsatser

Kostnaden for cykeltransporter pa buss star inte i proportion till antalet resor.
Att permanenta forstket ar darfor inte realistiskt.

SL ar engagerade i en mangd olika fragor som forbattrar mojligheterna till
kombinationsresor med cykel i kollektivtrafiken. Ett viktigt projekt ar den
regionala cykelstrategi som ska tas fram i samverkan mellan regionens
aktorer (inom SATSA Il). Utbver SL deltar Regionplanekontoret, Trafikverket,
Lansstyrelsen och Kommunférbundet i Stockholms lan. Syftet med
cykelstrategin ar att skapa en regional plattform for cykelfragan i Stockholms
lan. Bland annat ska strategin behandla fragan om hur cykel och kollektivtrafik
kan kombineras.

SL avser aterkomma till styrelsen med forslag pa hur cykel och kollektivtrafik
kan kombineras i framtiden utifran ett strategiskt perspektiv.
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Forslag till beslut
Styrelsen foreslas besluta att ge verkstallande direktéren i uppdrag

att inte infora cykeltransporter pa buss permanent enligt ovanstaende
utvardering med motiveringen att kostnaden inte star i proportion till antal
resor. SL avser dock att fortsatta arbetet med kombinationsresor med
cykel i kollektivtrafiken, bland annat i samband med SATSA |l-projektet.

Goran Gunnarsson
Verkstallande direktor

Ragna Forslund
Trafikdirektor

Bilaga
PM Andra aret med cykel pa buss - Utvardering av férsok 2010



AB

1(25)
Storstockholms
Lokaltrafik
Datum Identitet Dokumenttyp
2010-11-05 PM
Handlaggare Version Informationssakerhetsklass
Erik Sjaunja

Anna Pontusson

Andra aret med cykel pa buss

Utvardering av forsok 2010




AB 2(25)
Storstockholms
Lokaltrafik

Datum Identitet

2010-10-272010-11-10

Innehallsforteckning

1 Sammanfattning.......oceeeieiiiiiiiiiiiiiiiiie et 3
2 INIEANING .o —————— 6
2.1 Bakgrund — cykel PADUSS........cccuveiiieiiiecieece e 6
2.2 SL:s arbete for att underlatta kombinationsresor med cykel........... 6
3 Cykelforsokets upplagg och genomférande.......cccoooeeeeevvvviinnnnnnn. 9
200 R I 0 K7 01T o o RSP TTTR 9
3.2 Valda linjer och hAlIPIAtSEr ..........cceiiuiieiiiie e 9
3.3 Ingen justering av kortider 2010.........cocuueiiiiiiiiiiiie e 10
3.4 Tva varianter for cykeltransport i SL:s busstrafik .............cc......... 11
3.4.1 Cykelhallare baktill PABUSSEN ......ccoviiiiiiiiecieece e 11
3.4.2 Cykelbussen 433C — test av ett nytt koncept..............oooeeeeeen. 12
3.5 Hantering av CYKel ....... ... 12
3.6 Information och marknadsforing .........ccooeeeeeiiniieie e 13
3.7  UtvarderingSMEtOTEN ..........uuuuuuuriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeees 14
U 1 AT o [T o 1o o SRR 15
4.1 Stor variation i antal cykeltransporter mellan linjerna................... 15
4.2 Marginell paverkan pa KOrtider.........ccccooveiveeiieeiiee e 18
2 T (0 1= g = Vo = 19
4.4 KUundSYNPUNKLET .....coieiieeeeeeeeeeeeeeeee e 19
4.5 Cykeltransport pa pendeltag och Saltsjobanan................c........... 21
5 SIULSAISEI .. aeeee 23
Bilagor:

e Bilaga 1 — Linjer och hallplatser



AB 3(25)
Storstockholms
Lokaltrafik

Datum Identitet

2010-10-272010-11-10

1 Sammanfattning

SL har under somrarna 2009 och 2010 genomfort forsok med att tillata cykel i
busstrafiken. Under 2009 ingick 5 busslinjer i forsdket, och under 2010
utdkades omfattningen till 37 busslinjer i olika delar av lanet. Den vanliga
losningen var att cykelstall monterades baktill pa bussarna. Aven ett nytt
koncept med en sarskild cykelbuss pa en ny linje 433C testades.

Valet av linjer gjordes utifran en beddmning att omradena ar intressanta for
fritidscykling och att héar saknas andra alternativ nar det géller att transportera
cykel inom SL-trafiken. Avstanden &r ocksa stora.

Omrade Linje

Osmo — Musk®é * 849

Brommaplan — 311, 312, 317,318 176 och 177
Malaréarna

Sodertalje * 780, 785 och 787

Roslagen 621, 625, 630-632, 631-631X,

634, 636-638, 641649, 652-655

Stockholm — Norrtélje | 676

Norrtalje — Uppsala 677

Stockholm — 639
Hallstavik *
City — Stavsnas 433C

Linjer som ingick i forsoket med cykel pa buss.

* = linjen ingick aven i férsdket 2009

Forsoket 2010 genomférdes mellan 17 maj och 30 september, vilket var en
forlangning jamfort med 2009. Cykeltransport var ej tillaten under hogtrafik pa
vardagar kl 6-9 och 15-18. Paborjades resan fore klockan 6 eller fore klockan
15 fick den slutféras. Fér Cykelbussen 433C mot Stavsnas géllde ingen
tidsbegransning.

Det bokningssystem som testades 2009 nyttjades inte 2010 eftersom det inte
ansags nodvandigt med tanke pa de relativt fa transporterna. De resenarer
som ville transportera cykel kunde som regel gora det.

Under forsoket transporterades totalt ca 900 cyklar. Storst andel av
transporterna skedde vantat under hbgsommaren vecka 25-30.
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Populéarast var Cykelbussen 433C som stod fér mer an halften av
transporterna, drygt 500. Andra linjer som utmarkte sig var 639 Stockholm-
Hallstavik och stomlinjerna 676 Stockholm-Norrtélje och 677 Norrtélje-
Uppsala. Linjerna av glesbygdskaraktar hade avsevart farre transporter.

Sett till totala utbudet av avgangar med majlighet att transportera cykel ar det
en mycket liten del som har nyttjats. En illustration av detta ar att linje 433C,
som trots att den hade 6verlagset flest cykeltransporter, inte transporterade
cykel oftare &n var fjarde tur i genomsnitt. Pa dvriga linjer var frekvensen
betydligt lagre och cykeltransport skedde pa farre an en procent av turerna.

Kostnaden for forsdket 2010 blev ca 5,8 Mkr. Den dominerande
kostnadsposten var inkdp, montering och demontering av cykelhallare. Utéver
detta ersattes entreprendrerna under forsoket med en summa per avgang
som en ersattning for inférande, administration, uppféljning mm. Cykelbussen
433C kostade totalt ca 1,3 Mkr. En kostnad som ej ingar ovan ar bortfall av
reklamintakter pa bussens baksida som en foljd av cykelstallen. Denna
kostnad bedéms dock kunna undvikas fortsatt med andra l6sningar for
reklamen. Forsoksverksamheten har haft kostnader som kan undvikas om
tjansten infors permanent. Till exempel kan arlig kostnad for montering och
demontering av cykelstall utga. Vilken kostnad som i vrigt uppstar i relationen
till entreprendrerna ar en forhandlingsfraga som inte kan anges i detta lage.
Genom att infora cykeltransport som en option i framtida trafikupphandlingar
torde forutsattningarna for en kostnadseffektiv 16sning oka.

Principen for vilka omraden och linjer som eventuellt ska erbjuda
cykeltransport i framtiden boér diskuteras. Ska cykeltransport vara en
grundlaggande tjanst som erbjuds déar det saknas alternativ i form av tex
pendeltag, eller ska cykeltransport erbjudas i vissa relationer dar efterfragan
beddms speciellt hog?

Jamfort med antalet cyklar i pendeltagstrafiken och pa Saltsjobanan ar det
relativt fA som transporterats i busstrafiken.

For 433C kan konstateras att resandet trots allt var ganska begransat och att
trafiken kan vara svar att motivera i konkurrens med SL:s évriga mojliga
trafikforandringar. De mest nyttjade avgangarna hade 10-12 resenérer och
cykel pa var fjarde tur i genomsnitt. Genom att se 6ver trafikupplagget skulle
mojligen det samhéllsekonomiska utfallet av linjen kunna foérbattras.

Under forsoket har cykeltransport haft vissa tidsmassiga begransningar. Cykel
har endast varit tillatet under en del av sommaren och hogtrafik vardagar har
varit undantaget. Vid ett permanent inférande bor dessa begransningar ses
éver. Om cykelstallen redan finns monterade pa bussarna ligger det néara till
hands att tillata transporter under hela aret.
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De marknadsundersokningar som gjorts och inkomna kundsynpunkter visar
att resenarerna ser positivt pa mojligheten att ta med cykel i kollektivtrafiken.
Endast i undantagsfall har cykeltransporten inburit ndgot problem. Aven
trafikentreprendrerna rapporterar att forsoken har fungerat bra.

De forsok som nu genomforts 2009 och 2010 ger en god grund att sta pa for
att bedoma hur cykel pa buss kan utvecklas. En eventuell fortsattning bor
darfor kunna ske i form av att tjansten infors permanent. Ytterligare férsék
beddms inte ge mycket djupare kunskap an den som redan vunnits.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund — cykel pa buss

I mars 2008 gav SL:s styrelse VD i uppdrag att utreda mdjligheterna att
forbattra mojligheterna att ta med cykel i SL-trafiken. | samband med detta
togs rapporten "Fler cyklar i SL-trafiken” fram. Fokus i utredningen lag pa
omraden dar det inte & mojligt att nyttja pendeltag eller Saltsjobanan for
cykeltransport. Ett antal busslinjer pekades i rapporten ut som sarskilt
intressanta. P& grund av hoga genomférandetrosklar prioriterades vissa
trafikslag ned pa kort sikt. Dessa trafikslag ar stombussarna,
innerstadsbussarna, tunnelbanan, Tvarbanan, Nockebybanan, Lidingébanan
och Roslagsbanan.

Under sommaren 2009 genomférdes ett mindre forsok med cykeltransport pa
fem busslinjer. Forstket omfattade tre linjer i Sddertélje glesbygd (780, 785
och 787), linje 639 fran Tekniska hogskolan till Rimbo-Hallstavik och linje 849
frdn Osmo till Musko. Cykelhallare monterades baktill p& bussarna.
Cykeltransport var gratis for resenéaren. Tidsperioden sammanféll med
sommartidtabellen, dvs fran 14 juni till 16 augusti. Cykeltransport var ej tillaten
under hogtrafik pa vardagar kl 6-9 och 15-18. Totalt skedde narmare 100
cykeltransporter under perioden. Genom SL Kundtjanst kunde den som ville
boka cykeltransport for att forsakra sig om platstillgang. Ett antal
kundundersokningar genomfordes for att ta reda pa var resenarerna tyckte om
mojligheten. Mer resultat finns redovisade i PM "Cykel pa buss — Utvardering
av férsok sommaren 2009”, SL, 2009-10-29.

Efter en utvardering beslutade SL:s styrelse i november 2009 att ga vidare
med ett utdkat forsok under 2010. Utdver de linjer som omfattades redan 2009
skedde en utokning med Norrtélje glesbygdslinjer, en speciell cykelbuss till
Stavsnas pa Varmdo, ett antal linjer pa Malaréarna samt stomlinjerna mellan
Uppsala-Norrtélje och Stockholm-Norrtélje. Totalt 37 linjer. Denna rapport
redovisar resultat fran 2010 ars forsok.

2.2 SL:s arbete for att underlatta kombinationsresor med cykel

Idag arbetar SL pa olika satt for att forbattra mojligheterna att cykla.

Cykelparkeringar vid kollektivtrafiken

SL har under 2009 inventerat cykelparkering vid samtliga pendeltagstationer
och samtliga tunnelbanestationer utanfér tullarna i hela lanet. Denna
inventering ligger till grund for en nybyggnad som nu sker pa flera platser.
Cykelparkeringar vid hallplatser och stationer ser SL normalt som en fraga dar
vaghallare och kommuner har ansvaret.
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SL ser mycket positivt pd att det finns sakra, trygga och val utformade
cykelparkeringar i anslutning till SL-trafiken. | olika sammanhang, till exempel
yttranden 6ver kommunala planer, pekar SL pa behovet av bra
parkeringsmdjligheter for cykel och bra cykelvagar till hallplatser och stationer.
Under ar 2010 har SL byggt ut ett antal cykelparkeringar inom ramen for
Trimningsatgarder tillsammans med Trafikverket och Stockholms stad.
Eftersom cykelstéllen oftast ar placerade pa gatumark menar dock SL att
respektive kommun normalt bor ansvara for cykelstéllen, bade for kostnader
for cykelstall samt drift och underhall av dessa. Nar SL tillsammans med
respektive kommun identifierar ett behov av att uttka eller bygga en ny
infartsparkering ska det alltid understkas om det dessutom finns behov av
cykelparkering.

Till SL:s satsningar pa cyklar hor ocksa ett projekt med "last infartsparkering”
for cyklar som ingdr i konceptet "Smart Infartsparkering Sickla”. "Nyckeln” till
cykelgaraget blir SL Access-kortet med giltig biljett.

System med lanecyklar

SL har sedan nagra ar haft ett samarbete med Clear Channel som bland
annat har produkten City Bikes. City Bikes erbjuder lanecyklar pa en mangd
olika platser i Stockholms innerstad. | Stockholm finns ungefar 1000 cyklar att
lAna. Samarbetsavtalet innebar att SL tillhandahaller forséljning av lanekort pa
SL Center for att bidra till anvandningen av cyklarna. City Bikes driver
utvecklingen av tillganglighet och utvidgning av systemet med lanecyklar.

Cykel pa fordon

Att ta med cykel i SL-trafiken ar ett annat satt att kombinera cykel med
kollektivtrafik. Detta har bedomts speciellt intressant for fritidscykling. Utover
detta forsok tillats idag cykeltransport pa pendeltag och Saltsjobanan,
hogtrafik vardagar undantaget. Det ar alltid tillatet med sparkcykel och
hopfallbar cykel som forvaras i skyddséverdrag. Samverkan har &ven inletts
med Cykelframjandet.

Beteendepaverkan

SL arbetar med atgarder for att paverka resenarer att resa mer hallbart, och
dar kombinationen cykel och kollektivtrafik ar en viktig del. | radgivningen som
foretagsforsaljningen erbjuder foretag och organisationer i lanet undersoks
alltid mojligheterna att fa fler att cykla. | samarbete med Trafikverket far
foretag som intresserar sig for fragan stod och hjalp av cykelkonsulter.

Reseplanering
Pa webbplatsen Trafiken.nu — som ar ett samarbete mellan SL, Trafikverket

och Stockholms stad — finns en reseplanerare déar det ar mojligt att jAmféra
olika transportsatt med varandra. Har redovisas bilresande, kollektivtrafik,
cykel och olika kombinationer daremellan. Reseplaneraren visar tex
mojligheter att cykla en del av strackan och aka kollektivtrafik en del. Det gar
aven att soka pa resor dar man far ta med cykeln (stod finns for pendeltaget
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och Saltsjobanan). Utvecklingsarbete pagar for att forbattra tjansten
ytterligare.

Regional cykelstrateqgi

SL ska under 2010-2012 delta i projektet "Regional cykelstrategi” inom SATSA
I, vilket ar ett samverkansprojekt mellan SL och regionens aktorer
Regionplanekontoret, Trafikverket, Lansstyrelsen och Kommunférbundet i
Stockholms lan. Syftet med cykelstrategin &r att skapa en regional plattform
for cykelfragan i Stockholms lan. En inventering av cykelstraken ska
genomforas, det utpekade natet av regionala cykelstrak ska revideras och
parallellt med detta ska en regional cykelplan arbetas fram. Delprojektet syftar
ocksa till att hitta I6sningar for billigare cykelinfrastruktur samt att lyfta fragan
om rekreations- och fritidscyklism i Stockholms lan. | arbetspaketet ingar
utpekande av ett regionalt nat av cykelvagar for rekreations- och
fritidsandamal samt att titta pa mojligheterna for kombinationsresor mellan
cykel och kollektivtrafik.




AB 9(25)
Storstockholms
Lokaltrafik

Datum Identitet

2010-10-272010-11-10

3 Cykelforsokets upplagg och genomfdorande

3.1 Tidsperiod

Forstket genomférdes mellan 17 maj och 30 september. Cykeltransport var ej
tillaten under hogtrafik pa vardagar kl 6-9 och 15-18. Paborjades resan fore
klockan 6 eller fére klockan 15 fick den slutféras. For den speciella
Cykelbussen mot Stavsnas géllde ingen tidsbegransning.

3.2 Valda linjer och hallplatser

Forstket omfattade 37 olika linjer i lanet.

Omrade Linje

Osmo — Musko * 849

(Busslink)

Brommaplan — Méalaréarna | 311, 312, 317, 318 176 och 177
(Arriva)

Sodertalje * 780, 785 och 787

(Nobina)

Roslagen 621, 625, 630-632, 631-631X,
(Nobina) 634, 636-638, 641649, 652-655
Stockholm — Norrtélje 676

(Busslink)

Norrtalje — Uppsala 677

(Busslink)

Stockholm — Hallstavik * 639

(Busslink)

City — Stavsnas 433C

(Nobina)

Linjer som ingick i forsoket med cykel pa buss.

* = linjen ingick &ven i forsdket 2009

Valet av linjer gjordes utifran en beddmning att omradena ar intressanta for
fritidscykling och att har saknas andra alternativ nar det géaller att transportera
cykel inom SL-trafiken. Avstanden &r ocksa stora.

Nagra linjer som fortjanar en sarskild kommentar féljer nedan.

Linje 849 till Musko var del av forsoket eftersom det idag inte &r tillatet att ga
eller cykla genom tunneln till Muskd. Genom att tillata cykel pa buss blir det
mojligt for cyklister att na detta omrade utan att behdva transportera cykeln
med bil.
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| Norrtélje glesbygd tillats cykeltransport pa alla linjer. Syftet var bland annat
att testa effekten av att erbjuda tjansten brett och inte bara pa vissa specifika
linjer i ett omrade.

| samrad med entreprendrerna faststélldes vilka hallplatser som skulle vara
tillatna for cykeltransport, se bilaga 1. Utformningen av hallplatserna maste t
ex mdjliggora lastning och lossning av cyklar utan att aventyra
trafiksdkerheten och framkomligheten.

3.3 Ingen justering av kortider 2010

Under forsoket 2009 justerades kortiderna pa berérda avgangar for att ta hojd
for tidsatgangen for hantering av cyklar. Tesen var att en generell justering av
kortider kan vara motiverad dar busslinjen har passning till annan trafik och en
forsening darigenom kan innebéra att resenérer missar bytet. En
kortidsjustering gjordes med tre minuter pa berérda avgangar. Detta utgick
fran ett antagande om att en buss kan lasta tva cyklar och att dessa bada
platser utnyttjas under samma avgang. Tidsatgangen for lastning och lossning
plus lastsakring (den tid foraren maste lamna férarplatsen) bedémdes till
maximalt 4x45 sek, dvs totalt tre minuter.

Under 2010 beslutades att ingen justering av kortiderna skulle ske. Skalet var
att cykeltransporterna inte hade gett den negativa paverkan pa tidhallningen
som befarades. Av det totala antalet turer var det mycket f& som transporterat
cykel och inga problem hade rapporterats.
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3.4 Tva varianter for cykeltransport i SL:s busstrafik

3.4.1  Cykelhdllare baktill pa bussen

Av utrymmes- och sakerhetsskal kan normala cyklar inte tillatas inne i
bussarna om inte sarskilda lastutrymmen finns. Den vanliga lI6sningen &r da
att montera cykelhallaren baktill pa bussen. Detta genomfordes for alla linjer
utom cykelbussen 433C. SL:s krav var att cykelhallaren skulle ha plats for
minst tva cyklar.

Bild vanster: Ihopfalld cykelhallare pa buss dar reklamskylten kunnat vara kvar. Bild hoger:
utfalld cykelhallare.

Eftersom bussar idag gar i komplicerade omlopp pa ett flertal linjer har det
varit nddvandigt att utrusta relativt manga bussar med cykelhallare. Att istallet
destinera bussar med cykelhallare till en viss linje bedomdes bli en dyrare
|6sning. Totalt utrustades ca 285 bussar med cykelhallare.

Pa vissa busstyper har monteringen av cykelstall inneburit att reklamskylten
baktill inte har kunnat vara kvar.

En I6sning med cykelstall monterade fram pa bussen har valts bort eftersom
det skulle kunna forvarra skadan vid en pakérandeolycka.
Trafiksakerhetsregler forbjuder konstruktioner och last som kan forvérra
konsekvenserna vid olyckor.
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3.4.2 Cykelbussen 433C — test av ett nytt koncept

Mellan Cityterminalen och Stavsnas i Varmdo testades ett helt nytt koncept
med en sarskild cykelbuss. Cyklar lastades i ett speciellt utrymme och bussen
hade en egen identitet.

Cykelbussen pa Cityterminalen

Cykelbussen 433C trafikerade Cityterminalen-Stavsnas med 12 avgangar per
vardag och 8 avgangar per l6rdag och sondag.

3.5 Hantering av cykel

Innan palastning ska resenaren meddela bussféraren om transporten.
Resenaren ska ocksa tala om var avlastning ska ske. Lastning och lossning
gors av resenaren medan foraren ansvarar for att cykeln ar sakrad.

Det finns ett straffrattsligt ansvar for forare att forankra last etc, enligt trafik-
forordningen. | praktiken innebér det att foraren maste kliva ut och sakerstalla
att cykeln ar ratt lastad och sékrad.

Foraren har sékrat cykeln med spannband, som antingen tagits med separat
eller suttit fast pa cykelstallet.
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3.6 Information och marknadsforing

SL har genomfdrt en omfattande informations- och marknadsféringskampanj
av férsoket.

Annonsering
| samband med att forsoket startade annonserades i Metro samt i

lokaltidningarna i de omraden forsoket gallde. SL annonserade lokalt for
respektive omrade och aven med 6vergripande annonsering om hela forsoket.
Annonsering skedde i Metro (dar utnyttjade vi var gratissida och annonserade
i helsidesformat vid flera tillfallen), Norrtélje tidning, Mitt i S6dra Roslagen,
Nynashamnsposten, Stdertalje tidning, Lanstidningen Sodertélje
(sommarbilaga), Nacka/Varmdoposten, Mitt i Bromma och Mitt i Nacka.

Information till bussentreprenérerna

En folder distribuerades till bussentreprendrerna, med information om vad
som galler for att ta med cykeln, vilka linjer och hallplatser som ar aktuella
framgar.

Information i SL:s tidtabeller
Ett uppslag i SL:s tidtabeller innehdll information om cykelférsoket.

Information pa sl.se
P4 sl.se fanns information med allt resenéren behdver veta om att ta med
cykel pa bussen. Resenaren hittade till sidan via en banner pa forstasidan.

Information fran Waxholmsbolaget

En mindre folder, typ flygblad, med mer dvergripande information spreds
bland annat pa Waxholmsbolagets terminaler. Waxholmsbolaget hade aven
en nyhet pa sin forstasida dar man hanvisar till sl.se.

Information fran kommuner
Aven Varmdo kommun har skrivit om forsoket pa sin hemsida.

Fonsterskyltar
SL har haft in- och utvandiga fonsterskyltar pa bussarna i de aktuella

omradena samt i man av plats pa innerstadsbussarna.

Anslag pa hallplatser och pendeltdgsstationer

Anslag har suttit bade pa SL-Center och pa pendeltagsstationerna i
Nynashamn och Sodertélje. P& alla berérda hallplatser langs de aktuella
linjerna har hallplatsanslag funnits, som talar om att man kan ta med cykel pa
bussen.

Pressutskick
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Pressavdelningen gjorde ett pressmeddelande och skickade ut till sina
mediekontakter. Bland annat Nyndshamnsposten, Dagens Nyheter, Svenska
Dagbladet och Webfinanser.com skrev om forsoket.

SL-dagen och Stockholmspaviljongen

Under SL-dagen den 12 juni delades en mindre folder med mer dvergripande
information ut i Stockholmspaviljongen och i SL-taltet i Kungstradgarden.
Dessutom var det en temadag om cykling i Stockholmspaviljongen i juni, da
foldern delades ut. Foldern distribuerades ocksa via de cykelbutiker som
narvarade i Stockholmspaviljongen under dagen.

Marknadsfdring via Cykelfrémjandet mm

Broschyrer och annan information har ocksa spridits via en marknadsférare pa
Cykelframjandet till organisationens medlemmar. Foldrar har aven spridits via
nagra sportaffarer.

3.7 Utvarderingsmetoder

Utvardering har skett genom flera metoder.

Ré&kning av transporterade cyklar

Respektive entreprentr ansvarade for att sammanstélla uppgifter om
cykeltransporter. Insamlade uppgifter var: linje, datum, avgangstid och
hallplatser for av- och pastigning.

SL Kundtjanst
Analys av synpunkter som inkommit via SL Kundtjanst.

Erfarenheter fran entreprendrer
Entreprendrernas erfarenheter fangades upp kontinuerligt genom bland annat
moten.

De kundundersokningar som genomférdes 2009 bedémdes vara tillrackliga for
att ge svar pa vad resenarerna tycker om cykeltransport i SL:s busstrafik.
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4 Utvardering
4.1 Stor variation i antal cykeltransporter mellan linjerna
Totalt

Under forsoket transporterades totalt ca 900 cyklar. Populdrast var
cykelbussen 433C som stod for mer an halften av transporterna, drygt 500.
Andra linjer som utmaérkte sig var 639 Stockholm-Hallstavik och stomlinjerna
676 Stockholm-Norrtalje och 677 Norrtdlje-Uppsala. Linjerna av
glesbygdskaraktar hade avsevart farre transporter.

600
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300

Antal cyklar

200

i I
433C City- 676 Sthim- Norrtalje glesb (22 Ekerd (6 linjer) 639 Sthim- 677 Norrtélie-  Sédertélje glesb (3 849 Osmo-Muské
Stavsnas Norrtalje linjer) Hallstavik Uppsala linjer)

Linje/omréde

Antal cykeltransporter under hela férsoksperioden 2010 fran 17 maj till 30 september.

Sett till totala utbudet av avgangar med majlighet att transportera cykel ar det
en mycket liten del som har nyttjats. En illustration av detta ar att linje 433C,
som trots att den hade 6verlagset flest cykeltransporter, inte transporterade
cykel oftare &an var fjarde tur i genomsnitt. Pa évriga linjer var frekvensen
betydligt lagre och cykeltransport skedde pa farre &n en procent av turerna.

Storst andel av transporterna skedde vantat under hdgsommaren vecka 25-
30.
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Cykeltransporternas férdelning under forséksperioden.

Cykelbussen 433C

Konceptet med en speciell cykelbuss svarade for fler &n hélften av alla
cykeltransporter under forsoket. Hur stor del av populariteten som beror pa
destinationen (Varmdo) och hur stor del som beror pa konceptet kan inte
avgoras. Troligen har den tydliga identiteten och enkelheten betytt att antalet
cykeltransporter blivit fler &n vad det skulle ha blivit med en vanlig buss med
cykelhallare.

433C trafikerade Cityterminalen-Stavsnas och ett urval av hallplatser pa
Varmdo. Urvalet av hallplatser styrdes av vad som bedomdes som lampligt
med tanke pa upptagningsomraden och hallplatser dar cykelhantering kunde
ske pa ett trafiksakert satt.
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Linje 433C och hallplatser.

Under mandag-fredag gick sex turer per dag i vardera riktning och under
I6rdag-sdndag fyra turer.
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Under perioden transporterades drygt 500 cyklar. Linjen var &ven 6ppen for
resendrer utan cykel och ca 10 000 resendrer reste med linjen. | genomsnitt
hade linjen fem resenérer per avgang och en cykel var fjarde avgang. De mest
populara avgangarna hade ca 10-12 resenarer.

Cykelbussen hade ett stort lastutrymme dar cyklarna kunde transporteras.

Entreprendren Nobina rapporterar att cykelbussen aven nyttjades av
resenarer som hade behov av att transportera skrymmande bagage som kan
vara svart att fa med i en vanlig buss.

Under forsoksperioden blev det nddvandigt att sluta trafikera hallplatsen i
Stromma pa grund av skyddsstopp. Hallplatsfickan pa vag mot Stockholm
upplevedes for kort och man blev tvungen att sta ute i vagbanan for att ta
emot cyklar pa lastbryggan. Problemet I6stes genom att flytta uppehallet till
nastfoljande hallplats Vasterangen.

Cykelbussen kunde inte trafikera under tio dagar i bérjan av juli och da sattes
en vanlig busstyp in. Denna anpassades dock inuti sa att cyklar kunde tas
med smidigt.

Kostnad fér Cykelbussen under perioden var ca 1,3 Mkr, varav 100 tkr var
lackeringskostnad.

Linjerna 639, 676 och 677

Linje 639 Stockholm-Rimbo-Hallstavik hade nagot farre cyklar i ar, trots langre
tidsperiod. En trolig forklaring ar att resenarer i stéllet nyttjade 676 mellan
Stockholm och Norrtélje for att ta sig till/fran Roslagen.

Linje 676 mellan Stockholm och Norrtélje var den av de vanliga busslinjerna
som hade flest cykeltransporter. Resultatet var vantat da stomlinjen har tat
trafik och gar till ett omrade dar det kan forvantas att manga vill transportera
sin cykel under sommaren for fritidscykling. Aven stomlinje 677 mellan
Uppsala och Norrtélje hade relativt manga cyklar.
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Norrtélje glesbygd

De 22 linjerna i Norrtalje glesbygd hade totalt ungefar en tiondel av alla
cykeltransporter under férstket. Variationen var stor. Halften av linjerna hade
inga eller endast en registrerad cykel under perioden. De fem glesbygdslinjer
som hade flest transporter ligger i storleksordningen ca 10-15 cyklar.

Mélarfarna

For att I6sa cykeltransport till Malardarna blev det nédvandigt att montera
cykelhallare pa linjerna 311/312 pa Munsd/Adelsd och 317/318 pa Faringso.
Eftersom dessa linjer oftast inte gar till Brommaplan under lagtrafik, da
cykeltransport ar tillaten, infordes cykeltransport aven pa stomlinjerna 176/177
pa strackan Brommaplan-Ekero-Solbacka/Skarvik. Cykeltransport kunde
darfor krava byta fran stombuss till nagon av de lokala linjerna for att
genomfora hela resan. Att tvingas till sddana byten ger inte goda forutsattning
for en smidig cykeltransport, statistiken visar ocksa att detta inte skedde.

Sammantaget hade linjerna ca 50 cykeltransporter under perioden. Inga
transporter finns registrerade for september vilket verkar osannolikt jamfort
med Ovriga linjer i forsoket. Vad detta beror pa ar oklart.

Sodertélje
De tre linjerna i Sédertalje — 780, 785 och 787 — hade relativt litet resande
med cykel aven i ar. Totalt 27 cyklar.

Linje 849 Osmo-Musko

Linje 849 mellan Osmo och Musko hade endast nio registrerade
cykeltransporter och fick minskat resande 2010 jamfért med 2009. En mojlig
forklaring ar att pendeltdget mot Nynashamn var avstangt en stor del av
perioden, fran 5 juli till 22 augusti. Linjen ar intressant for cykeltransport
eftersom det ar forbjudet att ga eller cykla i tunneln som forbinder Muskod med
fastlandet.

4.2 Marginell paverkan pa kortider

Hanteringen av cyklar innebar normalt forlangda uppehallstider pa de
hallplatser dar pa- och avlastning sker. Om cykelhanteringen sker pa en
hallplats dar bussen har planerad uppehallstid (ofta start- och sluthallplats)
behover dock hanteringen inte innebara forlangd uppehallstid da den ryms
inom tidtabellen.

Under forsdket 2010 skedde ingen forlangning av kortiderna for att ta hansyn
till cykelhanteringen. Entreprendrerna rapporterar inte om nagra problem pa
grund av detta. En slutsats fran férsoket ar att cykelhanteringen normalt kan
rymmas inom ordinarie tidtabell, pA samma satt som hantering av barnvagnar,
rullstolar mm.



AB 19(25)
Storstockholms
Lokaltrafik

Datum Identitet

2010-10-272010-11-10

4.3 Kostnader

Forsoket 2010 har kostat cirka 5,8 Mkr att genomfora. Detta innebér en
ungefarlig kostnad pa ca 6000 kronor per transporterad cykel.

Den dominerande kostnadsposten var inkdp, montering och demontering av
cykelhdllare. Totalt utrustades ca 285 bussar med cykelhallare. Fér 2010
kravdes ytterligare ca 200 cykelhallare &n de som redan fanns. Uttéver detta
ersattes entreprentrerna under férsoket med 15 kr per avgang med mojlig
cykeltransport som en ersattning for inforande, administration, uppfoljning mm.

Cykelbussen 433C kostade totalt ca 1,3 Mkr under perioden.

En kostnad som ej ingar ovan ar bortfall av reklamintakter pa bussens baksida
som en foljd av cykelstallen. Reklamintékten for denna plats kan uppskattas till
ca 10 tkr per buss och ar.

4.4 Kundsynpunkter

Totalt har SL tagit emot 27 kundsynpunkter i ar gallande forsoket med cykel
pa buss. Kundsynpunkterna bestar till storsta delen av berém och av
onskemal om utvidgning av forsoket med cykel pa buss. 15 av synpunkterna
ar positiva och endast fyra negativa synpunkter har kommit in.

De linjer som ndmns bland de positiva synpunkterna ar 433C (tre synpunkter),
676, 787 och 849.

Ingen av de negativa synpunkterna handlar om att sjalva cykelférsoket skulle
vara daligt utan om att delar av det inte har fungerat. En avgang saknade
cykelstall, det fanns en osékerhet kring om busschaufféren ar uppmarksam pa
cykelhanteringen.

Onskemal om utvidgning av forsoket galler foljande linjer: 670 (fyra
kundsynpunkter), 783 (for att komma till Gotlandsfarjan fran Sodertélje), 682,
35C, 559, 729 och 750. Tre synpunkter handlar om att cykeltransport bér vara
mojligt for arbetspendling, dvs i hégtrafik (linje 474 och Vaxholm).

Ovriga 6nskemal handlar om att majligheten till cykel pa buss bor galla aret
runt, pa fler hallplatser (linje 317), aven innerstadsbussar och i lagtrafik samt
att det ska vara flexibla tider och tillatet i till exempel motrusningen.

Det ar otydlig information om vilka hallplatser man far ta med sig cykeln fran.

Ytterligare synpunkter fran 2009 finns redovisade i PM "Cykel pa buss —
Utvardering av forsok sommaren 2009”, SL, 2009-10-29.
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4.5 Cykeltransport pa pendeltag och Saltsjobanan

Cykeltransport ar permanent tillatet pa pendeltag och Saltsjobanan. De
begransningar som galler ar:
e Cykel far aldrig tas med péa pendeltag till eller fran Stockholms central.
e | rusningstrafik, klockan 6-9 och 15-18, far cykeln inte folja med pa
Saltsjobanan, eller pa pendeltagen som trafikerar Jakobsberg -
Vasterhaninge och Upplands Vasby - Tumba. Under helger géller inga
tidsbegransningar.

Under sommaren 2010 genomférdes en enklare réakning av antalet cyklar pa
pendeltdg och Saltsjobanan. Rakningen kan anvandas for att fa en bild av
storleksordningen pa dessa transporter. De pendeltagsstationer som ingick i
studien var Jakobsberg, Karlberg, Sodra station, Alvsjé, Sédertilje hamn och
Nynashamn. For Saltsjobanan ingick Slussen. Antalet cyklar rdknades i
anslutning till stationens plattform. Varje station méttes under en vardag och
en sondag mellan kl 9 och 15 (olika dagar pa varje station).

Under vardagar kl 9-15 var antalet cyklar ca 220 och under séndagar 9-15 ca
270. Fordelningen mellan stationerna framgar i diagrammet nedan.
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Observerade cykeltransporter pa ett urval av pendeltagsstationer och Saltsjobanans station
Slussen under en vardag och en séndag i juli kl 9-15. Det var uppehallsvéader vid alla
mattillfallen utom séndagsmatningen pa Jakobsbergs station da det forekom viss nederbord.

For att sétta dessa cykeltransporter i relation till de som skett i busstrafiken
kan man gora en enkel raknedvning. Lat oss anta att cykeltransporterna pa
pendeltdg och Saltsjobanan féljer samma sasongsvariation som cykel pa
buss. Vidare antas att cykeltransporterna kl 9-15 motsvarar drygt hélften av de
som sker hela dygnet. Man kan vidare téanka sig att de utvalda sju stationerna
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fangar upp en stor del av de cykeltransporter som sker, har antas 90 procent.
Omréaknat for hela perioden 17 maj till 30 september skulle da antalet
cykeltransporter i SL:s spartrafik Overslagsmassigt bli ca 35 000. En siffra som
kan jamféras med de 900 cyklar som transporterades i busstrafiken.

Att fler cykeltransporter sker med spartrafiken, och framforallt med
pendeltdgen, kan ha flera forklaringar.

e Pendeltag och Saltsjobanan tacker upp en mycket stor del av lanet dar
det ocksa finns en stor befolkningskoncentration. Flera av de valda
busslinjerna ar mer av glesbygdskaraktar (stombusslinjerna
undantagna).

e Sparsystemet har en tydlighet som manga av de mer lokala
busslinjerna saknar. Det ar tydligt var stationen ligger och vilka delar
av lanet man kan na. For busslinjerna har cykeltransport endast varit
tillatet fran vissa hallplatser.

e Cykel pa tag har varit tillatet en langre tid och resenarerna har hunnit
l&ra sig hur det fungerar och kunnat anpassa resvanorna. Cykel i
busstrafiken &r ett nytt koncept som resenéarer kan uppleva en troskel
att utnyttja.

e Losningen med vanliga cykelstall baktill pa bussen har en begransning
om tva cyklar per tur. Det kan gora att resenarer tvekar eftersom det
inte kan garanteras att man kommer med pa sin 6nskade tur.

e Det ar enklare for resenaren att ta med cykel pa tag. Vid cykeltransport
pa buss maste resenaren lyfta upp cykeln sjalv pa cykelhallaren och
ha en kontakt med foraren bade vid pa- och avstigning.
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5 Slutsatser

Under forsoket transporterades totalt ca 900 cyklar. Storst andel av
transporterna skedde vantat under hbgsommaren vecka 25-30.

Populédrast av busslinjerna var Cykelbussen 433C som stod for mer &n halften
av transporterna, drygt 500. Andra linjer som utmarkte sig var 639 Stockholm-
Hallstavik och stomlinjerna 676 Stockholm-Norrtélje och 677 Norrtélje-
Uppsala. Linjerna av glesbygdskaraktar hade avsevart farre transporter.

Jamfor man de fem linjer som ingick bade 2009 och 2010 ses ingen storre
skillnad i antalet cykeltransporter mellan de bada aren. En tes var att resandet
skulle 6ka med tiden nér resenérerna lar sig att hitta linjen och tjansten. Men
tar man hansyn till att forsdksperioden var langre 2010 har antalet transporter
istallet minskat nagot. En méjlig forklaring for linje 849 Osmo-Musko
(minskning fran 20 till 9 cyklar) ar att pendeltdget som ansluter till Osmo var
avstangt en stor del av sommaren. For linje 639 mot Rimbo och Hallstavik
(minskning fran 55 till 45 cyklar) uppkom 2010 ett alternativ i form av
cykeltransport pa linje 676 mellan Stockholm och Norrtélje. | Sodertalje
skedde en marginell 6kning fran 20 till 27 transporterade cyklar.

Principen for vilka omraden och linjer som eventuellt ska erbjuda
cykeltransport i framtiden bor diskuteras. Ska cykeltransport vara en
grundlaggande tjanst som erbjuds déar det saknas alternativ i form av tex
pendeltag, eller ska cykeltransport erbjudas i vissa relationer dar efterfragan
beddms speciellt hog?

Jamfort med antalet cyklar i pendeltagstrafiken och pa Saltsjobanan &r det
relativt fa som transporterats i busstrafiken.

Sett till totala utbudet av avgadngar med mojlighet att transportera cykel ar det
en mycket liten del som har nyttjats. En illustration av detta ar att linje 433C,
som trots att den hade 6verlagset flest cykeltransporter, inte transporterade
cykel oftare &an var fjarde tur i genomsnitt. P& évriga linjer var frekvensen
betydligt lagre och cykeltransport skedde pa farre an en procent av turerna.

Motiven for att infora cykeltransport i busstrafiken beror naturligtvis pa vilken
kostnad det innebar i forhallande till nyttan. Under forsoken 2009 och 2010 har
entreprenérerna ersatts med en summa for de avgangar dar resenaren haft
majlighet att transportera cykel, och utéver detta har kostnad uppstatt for
inkdp, montering och demontering av cykelstall. Férstksverksamheten har
haft kostnader som kan undvikas om tjansten inférs permanent. Till exempel
kan arlig kostnad for montering och demontering av cykelstall utgd. Vilken
kostnad som i 6vrigt uppstar i relationen till entreprendrerna ar en
forhandlingsfraga som inte kan anges i detta lage. Genom att infora
cykeltransport som en option i framtida trafikupphandlingar torde
forutsattningarna for en kostnadseffektiv I6sning 6ka. En delvis dold kostnad
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har varit bortfall av reklamintdkter som en féljd av att cykelstéallen monterats
baktill pa bussen, denna kostnad bedoms dock kunna undvikas fortsatt med
andra lésningar for reklamen.

For 433C kan konstateras att resandet trots allt var ganska begransat och att
trafiken kan vara svar att motivera i konkurrens med SL:s évriga mojliga
trafikforandringar. Genom att se dver trafikupplagget skulle moéjligen det
samhallsekonomiska utfallet av linjen kunna forbattras.

Under forsoket har cykeltransport haft vissa tidsmassiga begransningar. Cykel
har endast varit tillatet under en del av sommaren och hogtrafik vardagar har
varit undantaget. Vid ett permanent inforande bor dessa begransningar ses
éver. Om cykelstallen redan finns monterade pa bussarna ligger det néara till
hands att tillata transporter under hela aret.

De marknadsundersdkningar som gjorts och inkomna kundsynpunkter visar
att resenarerna ser positivt pa majligheten att ta med cykel i kollektivtrafiken.
Endast i undantagsfall har cykeltransporten inburit ndgot problem. Aven
trafikentreprendérerna rapporterar att forséken har fungerat bra.

De forsok som nu genomforts 2009 och 2010 ger en god grund att sta pa for
att bedoma hur cykel pa buss kan utvecklas. En eventuell fortsattning bor
darfor kunna ske i form av att tjansten infoérs permanent. Ytterligare férstk
beddms inte ge mycket djupare kunskap an den som redan vunnits.
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Bilaga 1 — Linjer och hallplatser

Osmo - Muské )
Linje 849 Osmo centrum, Osmo station, Sddra Muskd, Muské kyrka, Hyttan.

City - Stavsnas
Linje 433C Cityterminalen, Mélnviksrondellen, Grisslinge, Alstaket, Hagabergsvagen, Strémma,
Djurdbron, Stavsnas by, Stavsnés vinterhamn.

Sddertélje

Linje 780 Sédertalje centrum, Almnas vagskal, Varsta backe, Nykvarns station, Barvagen.
Linje 785 Sédertélje centrum, Tvetaberg, Jarna station, Stensta, Skilleby, Aby, Norrvra,
Hol6 station, Palsundsvagen, Bérnhagen, Gronbrink, Skanssundet.

Linje 787 Sédertalje centrum, Kakelvagen, Malmsjobadsvagen vandslingan, Lillangsvagen,
Sandvikens brygga, Valla, Lill-Ahl, Overenhérna kyrka.

Brommaplan - Malaréarna

Linje 176 Brommaplan, Stenhamra (utvag), Solbacka (invag). Ekero C far endast anvandas
vid 6vergang till/frdn 311 och 312.

Linje 177 Brommaplan, Skarvik. Ekebyhov far endast anvandas vid 6vergang till/fran

311 och 312.

Linje 311 Brommaplan, Nyckelby, Sjdéangen, Sluts hage, Ekebyvagen.

Linje 312 Brommaplan, Nyckelby, Sjoangen, Adelso kyrka, Ekebyvagen.

Linje 317 Brommaplan, Stenhamra (utvag), Solbacka (invag), Farentuna kyrka, Bjorkvik.
Linje 318 Brommaplan, Stenhamra (utvag), Solbacka (invag), Farentuna kyrka, Jasangen.

Norrtélje

Linje 621 Danderyds sjukhus, Akersberga station, Roslagskulla kyrka, Mora véagskal,
Penningby slott, Norrtélje busstation.

Linje 625 Norrtélje busstation, Rdsa, Finsta station, Rimbo station, Séderhalls trafikplats,
Stora Karby, Danderyds sjukhus.

Linje 630 Norrtélje busstation, Vreta vastra, Spillersboda brygga.

Linje 631/631X Norrtélje busstation, Vreta vastra, Spillersboda brygga, Soderviks affar,
Radmanby by, Rafsnas brygga, Kapellskar, Akerd affar.

Linje 632 Norrtélje busstation, Vreta vastra, Sol6 brygga, Furusunds farjelage, Vagnsunda.
Linje 634 Norrtélje busstation, Penningby slott, Sol6 brygga, Furusunds farjelage,
Bromskars brygga, Glyxnas.

Linje 636 Norrtélje busstation, Svanberga affar, Aimsta busstation, Marums brygga,
Simpnas brygga, Ostersjo brygga.

Linje 637 Norrtélje busstation, Svanberga affar, Almsta busstation, Grisslehamns
farjelage, Singo kyrka, Ellan.

Linje 638 Norrtalje busstation, Byle vagskal, Marshacken, Norrvikens brygga, Haknas brygga.
Linje 639 Tekniska hogskolan, Rimbo station, Skebobruk norra, Hallstavik station.

Linje 641 Norrtalje busstation, Svanberga affar, Unungehdjden dstra, Skebobruk norra,
Hallstavik station.

Linje 642 Hallstavik station, Herréngs bruk.

Linje 643 Hallstavik station, Lindris vagskal, Trasta tavla, Almsta busstation.

Linje 644 Mora vagskal, Riala kyrka, Ledinge trafikplats, Kilen (Finsta vagskal), Vasbylund,
Sdderhalls trafikplats.

Linje 645 Norrtélje busstation, Drottningdal.

Linje 646 Rimbo station, Eklunda, Malmby, Nartuna skola, Abrahamsby.

Linje 647 Norrtélje busstation, Finsta station, Rimbo station.

Linje 648 Rimbo station, Ranas Langsjo torg, Ubby.

Linje 649 Rimbo station, Vasbylund, Beateberg.

Linje 652 Norrtalje busstation, Brogarden, Haro brygga, Byle vagskal.

Linje 653 Norrtélje busstation, Syninge by, Loharads klockstapel, Lanna kyrka.

Linje 654 Norrtélje busstation, Svanberga affér, Vik vastra, Undra, Degard vagskal.

Linje 655 Norrtélje busstation, Kilen (Finsta vagskal), Vasbylund, Soderhalls trafikplats.
Linje 676 Norrtélje busstation, Ledinge trafikplats, Soderhalls trafikplats, Tekniska hogskolan.
Linje 677 Norrtalje busstation, Finsta station, Rimbo station, L&nghundra Aby véagskal,
Knivsta-Ar terminalen, Uppsala Centralstation.
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